


 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE  เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ก าหนดการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2)  
โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

วันอังคารที่ 4 ตุลาคม 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น. 
ณ ห้องประชุมมหาราช เทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก  ต าบลสุไหงโก-ลก อ าเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส 

ร่วมกับการประชุมออนไลน์ผ่านแอปพลิเคชัน ZOOM 

 
09.00 - 09.30 น.  ลงทะเบียน – รับเอกสาร 
 
09.30 - 09.45 น.  พิธีเปิดการประชุม 
      กล่าวรายงานการประชุม 
      โดย  ผู้แทนกรมทางหลวง 
      กล่าวเปิดการประชุม  
      โดย  ผู้ว่าราชการจังหวัดนราธิวาส หรือผู้แทน 

 
09.45 - 10.00 น.  น าเสนอวีดีทัศน์โครงการ 
 
09.45 - 10.45 น. คณะผู้ศึกษาเสนอรายละเอียดของโครงการ ประกอบด้วย 

  ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของโครงการ ขอบเขตการศึกษาพื้นที่ศึกษา
ของโครงการ แนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก และสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ 

 โดย  นายนภัสรพี อนันตชัยพงศ์  วิศวกรงานทาง  
  การด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม และการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

โดย   นายฤทธชิัย วุ้นศิริ    ผู้ช านาญการด้านสิ่งแวดล้อม 
 การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

โดย  ผศ.ดร. จุฑารัตน์ ชมพันธุ ์ ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

10.45 – 11.45 น. การอภิปราย ตอบข้อซักถาม รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
      โดย   ผศ.ดร. จุฑารัตน์ ชมพันธุ์ ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
11.45 – 12.00 น.  สรุปการประชุม และกล่าวปิดการประชุม 
      โดย  ผู้แทนกรมทางหลวง 
 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE ก เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

เอกสารประกอบการประชุม 
สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 
 

สารบัญ 
 
 หน้า 
 
สารบัญ ก 
สารบัญตาราง ข 
สารบัญรูป ข 
สารบัญภาพ ค 
 
1. ความเป็นมาและเหตุผลความจ าเป็นของโครงการ -1- 
2. วัตถุประสงค ์  -1- 
 2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ -1- 
 2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2 -2- 
3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ -2- 
 3.1 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ -2- 
 3.2 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2 -2- 
4. ที่ตั้งโครงการและพื้นที่ศึกษาโครงการ -2- 
5. ขอบเขตการด าเนินงานโครงการ -3- 
6. การก าหนดแนวเส้นทางโครงการ -8- 
 6.1 แนวคิดในการก าหนดแนวเส้นทางโครงการ -8- 
 6.2 การก าหนดจุดเร่ิมต้น – จุดสิ้นสุดโครงการ -8- 
 6.3 การก าหนดแนวทางเลือกของโครงการ -9- 
 6.4 เกณฑ์ในการพิจารณาแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ -9- 
 6.5 ผลการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ -12- 
 6.6 รูปแบบการพฒันาแนวเสน้ทางโครงการ -12- 
7. การก าหนดรูปแบบทางแยกของโครงการ -12- 
 7.1 รูปแบบทางแยกต่างระดับ  -12- 
 7.2  หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ -18- 
 7.3 ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ -20- 
8. การด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม -23- 
 8.1 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) -23- 
 8.2 ข้อจ ากัดด้านสิง่แวดล้อม -23- 
9. การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน -26- 
10. แผนการด าเนินงานในขั้นต่อไป -35- 
11.  ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม  -36- 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE ข เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

สารบัญตาราง 
 

ตารางที ่  หน้า 
 
4-1   ขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ -3- 
6.4-1 ปัจจัยในการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ -10- 
6.5-1  สรุปผลการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ -12- 
7.2-1  ปัจจัยในการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ -18- 
7.3-1  ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมจุดตัดทางแยกต่างระดับ  
 บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ -20- 
7.3-2 ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวง  
 หมายเลข 4056 -21- 
7.3-3 ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 -22- 
8.1-1 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีระดับผลกระทบในระดับปานกลาง-สูง -23- 
8.2-1 พื้นที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวทางเลือกของโครงการ -25- 
9-1  การประชาสัมพนัธ์โครงการ -28- 
9-2   การเตรียมความพร้อมของชุมชน -29- 
9-3   สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนด 
 รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) -32- 
 

 
สารบัญรูป 

 
รูปที่  หน้า 
 
4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ -4- 
5-1  ขอบเขตการด าเนินงาน -5- 
5-2 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการ -6- 
5-3 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด  
 (Environmental Impact Assessment ; EIA) -7- 
6.5-1 แนวเส้นทางเลือกที่ 1 ที่ได้รับการคัดเลือกเพื่อน าไปส ารวจและออกแบบ -13- 
6.6-1     รูปแบบการพฒันาแนวเสน้ทางโครงการ -14- 
7.1-1  ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ -15- 
7.1-2  ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4056 -16- 
7.1-3  ทางแยกต่างระดับจดุตัดทางหลวงหมายเลข 42 -17- 
7.3-1 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ (รูปแบบทางเลือกที่ 3) -20- 
7.3-2 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4056  (รูปแบบที่ 3) -21- 
7.3-3 รูปแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 (รูปแบบทางเลือกที่ 3) -22- 
9-1 แนวทางการด าเนนิงานดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชน -27- 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE ค เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

สารบัญภาพ 
 

ภาพที่  หน้า  
 
9-1 บรรยากาศในการประชุมปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) -31- 
9-2 บรรยากาศในการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก  
 การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) -34- 
 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 
  

PVS-95  PDC  CASE -1- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

เอกสารประกอบการประชุม 
สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 
 
1.  ความเป็นมาและเหตุผลความจ าเป็นของโครงการ 
 
  กรมทางหลวงได้จัดท าแผนพัฒนาทางหลวง โดยก าหนดตามทิศทางของการพัฒนาระบบคมนาคม
และขนส่งของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแต่ละฉบับตามล าดับ  งานที่ด าเนินการจะครอบคลุมถึง
โครงการใหม่ ซึ่งงบลงทุนก่อสร้างและบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ ตลอดจนงานอ านวยความปลอดภัย เป็นภารกิจหลัก
ที่กรมทางหลวงมุ่งที่จะพัฒนาให้สมบูรณ์ ในการด าเนินการให้เป็นไปตามแผนงานดังกล่าว กรมทางหลวงจะต้อง
จัดเตรียมโครงการให้เป็นไปตามแผนงาน โดยเฉพาะงานส ารวจและออกแบบ เพื่อให้การเตรียมโครงการเป็นไป
ตามแผนงาน และเพื่อเป็นการส่งเสริมกิจการของที่ปรึกษาไทยตามนโยบายรัฐบาล กรมทางหลวงจึงแบ่งงาน
ส่วนหนึ่ง เพื่อว่าจ้างบริษัทวิศวกรที่ปรึกษาช่วยในการส ารวจและออกแบบ ซึ่งจะช่วยให้งานส ารวจและออกแบบ
เป็นไปตามแผนทันกับงานโครงการก่อสร้าง และงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินที่จะด าเนินการได้เมื่อมีแบบรายละเอียด
พร้อมแล้ว 
  อ าเภอสุไหงโก-ลก เป็นเมืองที่มีอัตราการขยายตัวด้านเศรษฐกิจสูงมาก เนื่องจากมีการค้า การลงทุน 
และการท่องเที่ยว ที่มีแนวโน้มมากขึ้นทุกปีส่งผลให้มีความต้องการเดินทางในโครงข่ ายทางหลวงและถนน 
ในเขตเมืองสุไหงโก-ลก สูงมากยิ่งขึ้น จึงต้องเตรียมความพร้อมด้านโครงข่ายถนนเพื่อรองรับปัญหาการจราจรและ
ขนส่งสินค้าในอนาคต โดยมีแนวคิดในการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก -ลก เป็นทางเลือกส าหรับผู้เดินทาง
ระยะไกลที่ไม่จ าเป็นต้องผ่านเขตตัวเมืองสุไหงโก-ลกใช้เป็นทางเลี่ยงเมือง ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ
เบื้องต้น พบว่า แนวเส้นทางของโครงการพาดผ่านพื้นที่ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเทพ
รัตนราชสุดาฯ ป่าสงวนแห่งชาติป่าลุ่มน้ าบางนรา แปลงที่ 2 และพื้นที่ชุ่มน้ านานาชาติเขตรักษาพันธุ์สัตว์ ป่า
เฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภทและขนาดโครงการหรือ
กิจการซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อมฯ เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่ง 
พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561 เพื่อให้การ
พัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่
โครงการน้อยที่สุด 
  
2.  วัตถุประสงค ์
 
2.1  วัตถุประสงค์ของโครงการ 
 
  1) ส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก เพื่ออ านวยความสะดวก
ทางด้านการจราจรให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 
  2)   ศึกษาและวิเคราะห์ปริมาณจราจร บนโครงข่ายของทางหลวงในพื้นที่ศึกษารวมถึงโครงการที่เกี่ยวข้อง
กับโครงการทั้งปีปัจจุบันและอนาคต  
  3)   ศึกษาสภาพปัจจุบันของพื้นที่ เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสมพร้อมทั้งจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 
  

PVS-95  PDC  CASE -2- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

  4)   เพื่อด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการ และเพื่อรับฟังความ
คิดเห็น รวมทั้งน าข้อคิดเห็นมาประกอบในการพิจารณาออกแบบรายละเอียดโครงการ ให้มีความถูกต้องตามหลัก
วิชาการและสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนอย่างเหมาะสม 
 
2.2  วัตถุประสงค์ของการประชุมสัมมนา คร้ังที่ 2 
 
  1) เพื่อน าเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 
  2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ เพื่อน าไปใช้ประกอบการศึกษาโครงการ
ให้มีความเหมาะสมยิ่งขึ้น 
 
3.  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 
3.1  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ 
 
  1)   เพื่อรองรับปริมาณจราจรของถนนทางหลวงที่เพิ่มขึ้น และแก้ไขปัญหาการจราจรที่ติดขัดภายใน 
อ าเภอสุไหงโก-ลก 
  2) เพื่อเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง และช่วยประหยัดเวลาในการเดินทาง 
  3) เพื่อกระตุ้นการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจในพื้นที่อ าเภอสุไหงโก-ลก 
  4) เพื่อรองรับความต้องการในการขนส่งสินค้า ให้สามารถขนส่งสินค้าได้สะดวกและรวดเร็วมากข้ึน 
 
3.2  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รบัจากการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2 

 
1) ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสม และสรุปผลการ

คัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ รวมถึงผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
ที่ผ่านมา 
  2) คณะผู้ศึกษาได้รับทราบความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ที่เป็นประโยชน์ต่อผลการพิจารณาคัดเลือก
รูปแบบโครงการที่เหมาะสม ทั้งด้านวิศวกรรม ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
4.  ที่ตั้งโครงการและพื้นที่ศึกษาโครงการ 
 
  พื้นที่ศึกษาของโครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก โดยมี
จุดเริ่มต้นบริเวณ กม.4+500 บนทางหลวงหมายเลข 4057 และมีจุดสิ้นสุดบนทางหลวงหมายเลข 42 บริเวณ  
กม.255+000 ระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตร ซึ่งพื้นที่ศึกษาโครงการระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ครอบคลุม 3 ต าบล 2 อ าเภอ ได้แก่ ต าบลสุไหงโก-ลก ต าบลปาเสมัส อ าเภอสุไหงโก-ลก และต าบลกายูคละ 
อ าเภอแว้ง จังหวัดนราธิวาส รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 
  สภาพพื้นที่ปัจจบุันของโครงการ เป็นพื้นที่ราบพืน้ที่ส่วนใหญ่เป็นพืน้ที่เกษตรกรรม พื้นที่ป่า ที่เหลือเป็น
พื้นที่อยู่อาศัย โดยย่านชุมชนหนาแน่นและเขตพาณิชยกรรมจะอยู่ด้านทิศใต้ของแนวทางเลือกโครงการ ดังรูปที่ 4-1 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 
  

PVS-95  PDC  CASE -3- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 4-1  ขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ 
 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน/ชุมชน หน่วยงานรับผิดชอบ 

นราธิวาส 
สุไหงโก-ลก 

สุไหงโก-ลก 

ชุมชนบ้านสวนมะพร้าว 

เทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก 
ชุมชนบ้านกือบงกาแม 
ชุมชนบ้านโต๊ะลือเบ 
ชุมชนบ้านหลังล้อแม็ก 

ปาเสมัส 

หมู่ท่ี 1 บ้านซารายอ 

เทศบาลต าบลปาเสมัส 

หมู่ท่ี 2 บ้านตือระ 
หมู่ท่ี 4 บ้านมือบา 
หมู่ท่ี 5 บ้านน้ าตก 
หมู่ท่ี 6 บ้านซรายอออก 
หมู่ท่ี 7 บ้านกวาลอซีราออก 
หมู่ท่ี 8 บ้านลูโบ๊ะซามา 

แว้ง กายูคละ หมู่ท่ี 9 บ้านศาลาอูมา องค์การบริหารส่วนต าบลกายูคละ 
1 จังหวัด 2 อ าเภอ 3 ต าบล 12 หมู่บ้าน/ชุมชน 3 อปท. 

 
5.  ขอบเขตการด าเนินงานโครงการ 
 
  ขอบเขตและวิธีการศึกษา โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 
ประกอบด้วย 16 ด้าน แสดงดังรูปที่ 5-1 ถึงรูปที่ 5-3 
 
 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -4- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

รูปที่ 4-1   ขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ 
 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -5- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 
 

รูปที่ 5-1  ขอบเขตการด าเนินงาน 
 

  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -6- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5-2 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อมเบื้องต้นของโครงการ 
 

ข้อมูลสภาพแวดล้อมทั่วไปของโครงการ 

ก าหนดทางเลือกหรือรูปแบบ 

การศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ด้านกายภาพ 
1. ภูมิสัณฐาน 
2. ทรัพยากรดิน 
3. ธรณีวิทยา 
4. ทรัพยากรแร่ธาตุ 
5. น้ าผิวดินและน้ าใต้ดิน 
6. น้ าทะเล 
7. อากาศและบรรยากาศ 
8. เสียง 
9.ความสั่นสะเทือน 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ด้านชีวภาพ 

1. ระบบนิเวศ 
2. สัตว์ในระบบนิเวศ 
3. พืชในระบบนิเวศ 
4. สิ่งมีชีวิตหายาก 

คุณค่าการใช้ประโยชน ์

ของมนุษย ์
1. น้ าเพื่อการอุปโภคและบริโภค 
2. การคมนาคมขนส่ง 
3. สาธารณูปโภค 
4. พลังงาน 
5. การควบคุมน้ าท่วมและ 
   การระบายน้ า 
6. การเกษตรกรรม 
7. การอุตสาหกรรม 
8. เหมืองแร่ 
9. สันทนาการ 
10. การใช้ท่ีดิน 

คุณค่าต่อ 
คุณภาพชีวิต 

1. เศรษฐกิจ-สังคม 
2. การโยกย้ายและการเวนคืน 
3. การศึกษา 
4. การสาธารณสุข 
5. อาชีวอนามัย 
6. การแบ่งแยก 
7. อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
8. ความปลอดภัยในสังคม 
9. สุขาภิบาล 
10. สารอันตราย 
11. ความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน 
12. ผู้ใช้ทาง 
13. ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
14. สุนทรียภาพ 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 

ปัจจัยท่ีมผีลกระทบระดับปานกลาง-สูง ปัจจัยท่ีมีนัยส าคัญและมีความแตกต่าง 

สรุปทางเลือกหรือรูปแบบโครงการที่ได้รับคัดเลือก 

ปัจจัยท่ีมผีลกระทบระดับต่ า 

เกณฑ์การคัดเลือกทางเลือก/รูปแบบ ก าหนดมาตรการฯเบื้องต้น 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA) 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -7- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 
  

ประเด็นสิ่งแวดล้อมทีม่ีนัยส าคัญ 
จากผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

เบื้องต้น (IEE) 

การส ารวจรวบรวม
ข้อมูลเพิ่มเติม 

จากผลการศึกษา
เบื้องต้น  (IEE) 

ลักษณะโครงการ กจิกรรม 
(ระยะกอ่นการก่อสร้าง 
ระยะกอ่สร้าง และระยะ

ด าเนินการ) เทคโนโลยีตา่งๆ 
ที่ใช้ประกอบการก่อสร้าง 

การส ารวจเก็บตัวอย่างวิเคราะห์ตัวอย่าง 
- คุณภาพน้ าผิวดิน 
- อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
- นิเวศวิทยาทางน้ า 
- สัตว์ในระบบนิเวศและสิ่งมีชีวิตหายาก 
- เศรษฐกิจและสังคม 
- ฯลฯ 
  

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ขั้นรายละเอียด  

(Environmental Impact Assessment ; EIA) 
 

การบูรณาการผลกระทบ 

ก าหนดมาตรการป้องกันแก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ก าหนดมาตรการส่งเสริม 
และปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

ก าหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
(Monitoring and Auditing) 

จัดท าแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Management Plan) 

รูปที่ 5-3 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อมขั้นรายละเอียด 
     (Environmental Impact Assessment ; EIA) 

แผนการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Mitigation 

Plan) 

แผนการส่งเสริม 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

(Environmental Quality 
Enhancement Plan) 

แผนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

(Environmental Monitoring 
Plan) 

แผนปฏิบัติการฉุกเฉิน
(Emergency Plan) 

(ถ้ามี) 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -8- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

6.  การก าหนดแนวเส้นทางโครงการ 
 
6.1  แนวคิดในการก าหนดแนวเส้นทางโครงการ 
 
  เพื่อให้แนวเส้นทางของโครงการมีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ ปริมาณจราจร และข้อจ ากัดด้าน
สิ่งแวดล้อม ที่ปรึกษาจึงได้พิจารณาก าหนดแนวทางเลือกของโครงการที่จะน ามาใช้ในการเปรียบเทียบความเหมาะสม 
ซึ่งหลักเกณฑ์ในการพิจารณาก าหนดแนวเส้นทางเลือกของโครงการ ดังนี้ 
  1) แนวเส้นทางสามารถรองรับการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในอนาคต รวมถึงสามารถรองรับการขยายตัว
ของชุมชนตลอดแนวเส้นทางในอนาคตได้  
  2) หลีกเลี่ยงแนวทางที่ผ่านพื้นที่ที่มีผลกระทบเชิงกายภาพที่เป็นปัญหาเดิมของท้องถิ่น เช่น พื้นที่น้ าท่วม 
เป็นต้น  
  3) หลีกเลี่ยงแนวเส้นทางที่ผ่านพื้นที่อนุรักษ์และมีผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ เช่น ป่าสงวน
แห่งชาติ รวมไปถึงแหล่งโบราณสถาน โบราณคดี ที่มีความส าคัญทางประวัติศาสตร์  
  4) หลีกเลี่ยงพื้นที่ที่มีผลกระทบต่อชุมชน เช่น ศาสนสถาน สถานศึกษา สถานที่ราชการ โรงพยาบาล 
และชุมชนที่มีอยู่เดิม  
  5) แนวเส้นทางสามารถออกแบบทางด้านเรขาคณิตได้ตามมาตรฐาน เช่น แนวเส้นทาง (Alignment) 
โค้งราบ โค้งตั้ง เป็นต้น 
  6) ค านึงถึงสภาพทางธรณีวิทยาและอุทกวิทยา ในพื้นที่โครงการ  
  7) มีระยะแนวเส้นทางที่สั้น ใช้งบประมาณในการก่อสร้างและบ ารุงรักษาน้อย 
 
6.2  การก าหนดจุดเริ่มต้น – จุดสิ้นสุดโครงการ 
 
  1) จุดเริ่มต้นโครงการ 
   การพิจารณาจุดเริ่มต้นโครงการที่เหมาะสมเพื่อการศึกษาส ารวจและออกแบบรายละเอียด คือ 
บริเวณ กม.4+500 บนทางหลวงหมายเลข 4057 เนื่องจากความเหมาะสมของในด้านออกแบบ อีกทั้งมีระยะห่าง
จากพื้นที่ชุมชน และศาสนสถาน อนึ่ง หากพิจารณาถึงโครงข่ายคมนาคมในการเชื่อมต่อกับทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 4056 ในช่วงแรกจะสามารถด าเนินการได้ก่อน เนื่องจากปัจจุบันได้มีโครงการก่อสร้างทางหลวง 
4 ช่องจราจร ของกรมทางหลวง ที่มาจากอ าเภอสุไหงปาดี ซึ่งจะท าให้เพิ่มประสิทธิภาพของโครงข่ายการคมนาคม
ยิ่งขึ้น 
 
  2) จุดสิ้นสุดโครงการ 
   จุดสิ้นสุดของโครงการที่เหมาะสมเพื่อการศึกษาส ารวจและออกแบบรายละเอียด คือ ต าแหน่งที่ 
กม.255+000 บนทางหลวงหมายเลข 42 เนื่องจากความเหมาะสมของในด้านออกแบบที่ไม่มีผลกระทบต่อ
การเวนคืนสิ่งปลูกสร้าง อีกทั้งมีระยะห่างจากพื้นที่ชุมชน สถานศึกษาและศาสนสถาน 
 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -9- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

6.3  การก าหนดแนวทางเลือกของโครงการ 
 
  1) แนวเส้นทางเลือกที่ 1 (สีแดง) 
   เริ่มต้นบนทางหลวงหมายเลข 4057 อ้อมด้านซ้ายของหมู่ที่ 9 บ้านศาลาอูมา ชุมชนบ้านกือบงกาแม 
ตัดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4056 บริเวณ กม.48+600 และตัดกับทางรถไฟ จากนั้นแนวเส้นทางจะมุ่งไปทาง
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ อ้อมด้านหลังหมู่ 6 บ้านซรายอออก ที่พักสงฆ์บ้านทรายทอง และข้ามคลองชลประทานใน
แนวทแยง ไปตัดกับถนนท้องถิ่นบ้านกวาลอซีราออก และไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 42 ที่กม.255+000 
บริเวณพื้นที่บ้านมือบา ต าบลปาเสมัส รวมระยะทาง 14.942 กิโลเมตร รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 4-1 (หน้า 4) 
   ข้อดี  : มีความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม จ านวนโค้ง 3 แห่ง และมีระยะทางตรงเป็นส่วนใหญ่ 
มีผลกระทบต่อชุมชนน้อยกว่า 
   ข้อด้อย  : แนวเส้นทางอยู่ในพื้นที่ป่าสงวน พื้นที่ชุ่มน้ า และเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่ามากที่สุด 
 
  2) แนวเส้นทางเลือกที่ 2 (สีเขียว) 
   แนวเส้นทางจะทับกับแนวเส้นทางเลือกที่ 1 ในช่วงแรก ระยะทางประมาณ 8 กิโลเมตร และจะแยก
ออกไปทางทิศตะวันออกอ้อมด้านหลังหมู่ 5 บ้านน้ าตก ข้ามคลองชลประทานในแนวตั้งฉาก แนวเส้นทางจะโค้งไป
ทางซ้ายตัดกับถนนท้องถิ่นบ้านดือระ-บ้านลูโบ๊ะซามา และแนวจะทับซ้อนกับแนวเส้นทางที่ 1 ไปถึงจุดสิ้นสุด
โครงการ รวมระยะทาง 15.258 กิโลเมตร รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 4-1 (หน้า 4) 
   ข้อดี   : มีความเหมาะสมในด้านวิศวกรรมระดับปานกลาง มีจ านวนโค้ง 5 แห่ง 
   ข้อด้อย  : มีผลกระทบต่อชุมชนในระดับปานกลาง 
 
  3) แนวเส้นทางเลือกที่ 3 (สีน้ าเงิน) 
   แนวเส้นทางจะทับกับแนวเส้นทางเลือกที่  1 ในช่วงแรก ระยะทางประมาณ 4 กิโลเมตร  
แนวเส้นทางจะตัดลงมาด้านล่าง ผ่านหมู่ 6 บ้านซรายอออก และหมู่ 5 บ้านน้ าตก ก่อนจะไปบรรจบกับ  
แนวเส้นทางเลือกที่ 2 ด้านใต้ของที่พักสงฆ์บ้านทรายทอง และข้ามคลองชลประทานในแนวตั้งฉาก จากนั้น
แนวเส้นทางจะใช้แนวร่วมกับแนวเส้นทางเลือกที่ 2 ไปจนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ รวมระยะทาง 15.149 กิโลเมตร
รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 4-1 (หน้า 4)     
   ข้อดี : แนวเส้นทางอยู่ในพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าน้อยที่สุด 
   ข้อด้อย : ผลกระทบต่อการเวนคืนที่ดินและชุมชนมากที่สุด และมีความเหมาะสมด้านวิศวกรรม
อยู่ในระดับปานกลาง 
 
6.4  เกณฑ์ในการพิจารณาแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ 
 
  การคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการจะพิจารณาครอบคลุมปัจจัยหลัก 3 ปัจจัย ประกอบด้วย 
ปัจจัยด้านด้านวิศวกรรมและจราจรขนส่ง 35 คะแนน ปัจจัยด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 คะแนน และปัจจัย
ด้านสิ่งแวดล้อม 35 คะแนน โดยใช้หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ 
จากคะแนนทุกปัจจัยรวมกันเท่ากับ 100 คะแนน ซึ่งได้พิจารณาจัดสรรการให้คะแนนแต่ละด้าน รายละเอียดดัง
ตารางที่ 6.4-1 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -10- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 6.4-1 ปัจจัยในการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ 
 

ปัจจัย เกณฑ์การพิจารณา รายละเอียดการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 
และจราจร  

(35 คะแนน)  

ด้านเรขาคณิตของแนว
เส้นทาง 

- การเปลี่ยนแปลงโค้งราบ แนวทางเลือกที่มีจ านวนโค้งทาง
ราบน้อยจะมีความได้เปรียบกว่าถนนที่มีจ านวนโค้งมาก 

- การเปลี่ยนแปลงโค้งดิ่ง แนวเส้นทางที่มีการเปลี่ยนแปลงโค้ง
แนวดิ่งน้อย หรือมีความลาดชันของแนวเส้นทางไม่มาก จะมี
ความได้เปรียบแนวเส้นทางที่มีการเปลี่ยนแปลงทางแนวดิ่ง
มาก หรือมีค่าความลาดชันท่ีมาก เนื่องจากผู้ใช้ทางจะมีระยะ
การมองเห็นที่ดีกว่า 

ผลกระทบต่อการระบายน้ า 

พิจารณาพื้นที่รับน้ าควบคู่ไปกับสภาพพื้นที่ของพื้นที่รับน้ า โดย
แนวเส้นทางเลือกใดที่กีดขวางทางน้ ามากที่สุดจะมีค่าตัวคูณที่ต่ า
กว่า และแนวเส้นทางเลือกใดมีสภาพพื้นที่เป็นเขตชุมชนจะมี
ค่าตัวคูณที่ต่ ากว่าเช่นกัน  

ระยะทางในการเดินทาง 

ระยะทางเป็นปัจจัยหลักของทางหลวงเพื่อรองรับการจราจรและ
ขนส่ง ทางหลวงที่มีระยะทางที่สั้นกว่าจะมีความได้เปรียบแนว
เส้นทางที่ยาวกว่า  เนื่องจากประหยัดค่าใช้จ่ายยานพาหนะและ
ประหยัดเวลาในการเดินทาง 

ขั้นตอนความยากง่าย 
ในการก่อสร้าง 

ความยากงานในการก่อสร้างเป็นปัจจัยหนึ่งที่มีความส าคัญ เพราะ
จะเป็นตัวก าหนดระยะเวลาและต้นทุนในการก่อสร้าง ก าหนดให้
แนวเส้นทางเลือกที่มีค่าความยาวของส่วนที่ก่อสร้างยากที่มี
ระยะทางที่สั้น มีค่าตัวคูณเป็น 1.00 และให้แนวเส้นทางเลือกอื่นๆ 
มีค่าตัวคูณลดหลั่นกันไปตามความยาวของส่วนท่ีก่อสร้างยาก 

ผลกระทบต่อแนวเส้นทางเดิม 

การออกแบบทางหลวงแนวใหม่ จะค านึงถึงประสิทธิภาพของการ
เดินทางในการเช่ือมต่อโครงข่ายคมนาคมที่อยู่ใกล้เคียงและที่มีอยู่
เดิม ดังนั้นผลกระทบต่อแนวเส้นทางเดิมจะพิจารณาถึงจุด
เช่ือมโยงกับเส้นทางสายรองที่มีจ านวนจุดเช่ือมต่อน้อย จะยิ่งท า
ให้เกดิผลกระทบต่อแนวเส้นทางเดิมน้อย   

ปริมาณจราจรที่คาดการณ์ว่า
จะเข้ามาใช้เส้นทาง 

ก าหนดให้แนวเส้นทางเลี่ยงเมืองที่มีปริมาณจราจรสูงสุดมีค่าตัว
คูณเท่ากับ 1.00 และแนวเส้นทางเลือกอื่นจะมีค่าตัวคูณเท่ากับ 
1.00 ลบด้วยผลต่างของปริมาณจราจรของแนวเส้นทางที่มีปริมาณ
จราจรมากสุดกับปริมาณจราจรของแนวเส้นทางนั้นๆ หารด้วย
ปริมาณจราจรของแนวเส้นทางที่มีปริมาณจราจรมากที่สุด 

ด้านเศรษฐกิจ 
และการลงทุน 
(30 คะแนน) 

ราคาค่าก่อสร้าง 
ค่าก่อสร้างซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเงินลงทุนในโครงการ หากแนวทาง
เลือกใดท่ีมีค่าก่อสร้างต่ ากว่าจะมีความได้เปรียบกว่าแนวทางเลอืก
ที่มีค่าก่อสร้างสูง เนื่องจากประหยัดงบประมาณในการลงทุน 

ค่าเวนคืนท่ีดินและชดเชย
ทรัพย์สิน 

แนวทางเลือกที่มีค่าเวนคืนท่ีดินและชดเชยทรัพย์สินน้อยกว่าย่อม
ได้เปรียบแนวทางเลือกที่มีค่าเวนคืนที่ดินและชดเชยทรัพย์สิน
มากกว่า   

ค่าใช้จ่ายในการบ ารุงรักษา 
ในระยะด าเนินการ ต้องมีการบ ารุงรักษาเพื่อให้พร้อมใช้และยืด
อายุการใช้งาน แนวทางเลือกที่มีค่าบ ารุงรักษาน้อยกว่าย่อม
ได้เปรียบแนวทางเลือกที่มีค่าบ ารุงรักษามากกว่า 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -11- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 6.4-1 ปัจจัยในการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ (ต่อ) 
 

ปัจจัย เกณฑ์การพิจารณา รายละเอียดการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
(35 คะแนน) 

ผลกระทบด้านคณุภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือนต่อ
ครัวเรือน ในระยะ 100 เมตร 

พิจารณาจ านวนครัวเรือนในระยะ 100 เมตร ซึ่งเป็นระยะที่คาดว่า
จะได้รับผลกระทบ ซึ่งแนวเส้นทางเลือกใดที่มีจ านวนครัวเรือนน้อย
จะมีผลกระทบต่ าและมีความเหมาะสมมาก 

จ านวนพื้นที่ชุ่มน้ าเขตรักษา
พันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติ 
สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ  

ที่แนวเส้นทางตัดผ่าน 

พิจารณาผลกระทบต่อระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ สัตว์ในระบบ
นิเวศ เนื่องจากป่าพรุโต๊ะแดง เป็นป่าพรุที่มีความอุดมสมบูรณ์มาก 
มีพันธุ์ไม้ที่เป็นลักษณะเฉพาะ ดังนั้นแนวเส้นทางเลือกใดตัดผ่าน
พื้นที่ชุ่มน้ าน้อยจะมีผลกระทบต่ าและมีความเหมาะสมมาก 

จ านวนพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 
ป่าลุ่มแม่น้ าบางนราแปลงที่ 2 

ที่แนวเส้นทางตัดผ่าน 

พิจารณาผลกระทบต่อระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ สัตว์ในระบบ
นิเวศ เนื่องจากพ้ืนท่ีป่าสงวนแห่งชาติ ป่าลุ่มแม่น้ าบางนราแปลงที่ 
2 เป็นพื้นที่ที่ก าหนดไว้เพื่อการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม ดิน น้ า พันธุ์
พืช และพันธุ์สัตว์ท่ีมีคุณค่าหายาก ดังนั้นแนวเส้นทางเลือกใดท่ีตัด
ผ่านพ้ืนท่ีป่าสงวนน้อยจะมีผลกระทบต่ าและมีความเหมาะสมมาก 

จ านวนพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สตัว์
ป่าเฉลิมพระเกยีรติ สมเด็จ

พระเทพรัตนราชสดุาฯ  
ที่แนวเส้นทางตัดผ่าน 

พิจารณาผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตหายาก การก าหนดดัชนีช้ีวัด คือ 
จ านวนพื้นที่ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติ สมเด็จ
พระเทพรัตนราชสุดาฯ ที่แนวเส้นทางตัดผ่าน ดังนั้นแนวเส้นทาง
เลือกใดที่มีการตัดผ่านพื้นที่ เขตรักษาพันธุ์ สัตว์ป่าน้อยจะมี
ผลกระทบต่ าและมีความเหมาะสมมาก 

จ านวนจุดตดัล าน้ าสายหลัก
และสายรอง 

พิจารณาจ านวนจุดตัดล าน้ าสายหลักและสายรอง ซึ่งแนวเส้นทาง
เลือกใดที่มีจ านวนจุดตัดล าน้ าสายหลักและสายรองน้อยจะมี
ผลกระทบต่ าและมีความเหมาะสมมาก 

ขนาดพื้นท่ีที่โดนเวนคืนในเขต
ทาง 60 เมตร 

พิจารณาผลกระทบต่อการโยกย้ายและเวนคืนพื้นที่ที่เป็นที่อยู่
อาศัยและที่ท ากิน ก าหนดดัชนีช้ีวัด คือ ขนาดพื้นที่ที่โดนเวนคืน
ในเขตทาง 60 เมตร ตลอดความยาวของแนวเส้นทาง ซึ่งแนว
เส้นทางเลือกใดที่มีการเวนคืนที่ดินน้อยจะมีผลกระทบต่ าและมี
ความเหมาะสมมาก 

จ านวนสิ่งปลูกสร้างที่โดน
เวนคืน 

พิจารณาผลกระทบต่อการโยกย้ายและเวนคืนสิ่งปลูกสร้างทั้งที่อยู่
อาศัย ร้านค้า โรงจอดรถ และสิ่งปลูกสร้างอื่น ๆ ก าหนดดัชนีช้ีวัด 
คือ จ านวนสิ่งปลูกสร้างที่โดนเวนคืน ดังนั้นแนวเส้นทางเลือกใดที่
มีจ านวนสิ่งปลูกสร้างที่โดนเวนคืนน้อยจะมีผลกระทบต่ าและมี
ความเหมาะสมมาก 

 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -12- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

6.5  ผลการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ 
 
จากการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ โดยใช้หลักเกณฑ์การพิจารณาทั้ง  

3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและการจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า แนวเส้นทาง
เลือกที่ 1 มีความเหมาะสมที่สุด เนื่องจากผลกระทบต่อการโยกย้ายเวนคืนสิ่งปลูกสร้างมีผู้ได้รับผลกระทบน้อยที่สุด 
และอยู่ห่างไกลจากชุมชนซึ่งสามารถลดผลกระทบต่อเสียง คุณภาพอากาศ และแนวเส้นทางโครงการยังเป็นแนว
กันชนระหว่างชุมชนกับพื้นที่ป่าได้อีกด้วย ดังตารางที่ 6.5-1 และรูปที่ 6.5-1 

 
ตารางที่ 6.5-1 สรุปผลการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ 
 

ล าดับ เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก คะแนนเต็ม 
แนวเส้นทางเลือก

ที่ 1 (คะแนน) 
แนวเส้นทางเลือก

ที่ 2 (คะแนน) 
แนวเส้นทางเลือก

ที่ 3 (คะแนน) 
1 ด้านวิศวกรรมและจราจร 35 33.734 31.120 28.358 
2 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 30.000 23.433 17.514 
3 ด้านสิ่งแวดล้อม 35 23.60 18.80 22.60 

รวมคะแนน 100 87.334 73.353 68.473 
 
6.6  รูปแบบการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการ 
 

  รูปตัดทั่วไปของโครงการ เขตทางหลวงเบื้องต้นก าหนดไว้ 60 เมตร จ านวน 4 ช่องจราจร กว้างช่องจราจรละ 
3.50 เมตร ไหล่ทางด้านซ้าย 2.50 เมตร และไหล่ทางด้านขวา 1.50 เมตร รูปแบบการจัดการจราจรเป็นแบบ
แบ่งแยกทิศทาง มีเกาะกลางเป็นแบบกดร่อง (Depressed Median) กว้าง 9.10 เมตร ความลาดชันคันทางทั่วไป 
2:1 องค์ประกอบทางหลวงอ่ืน ๆ เป็นไปตามหลักวิชาการและมาตรฐานกรมทางหลวงหรือมาตรฐานอ่ืนที่เป็น 
ที่ยอมรับ เช่น AASHTO รายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 6.6-1 
 
7.  การก าหนดรูปแบบทางแยกของโครงการ 
 
7.1  รูปแบบทางแยกต่างระดับ  
 
  แนวเส้นทางเลือกของโครงการมีจุดตัดทางร่วมทางแยกกับแนวเส้นทางหลวงของกรมทางหลวง  
จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4056 ทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 ดังนั้นในช่วงระหว่างการศึกษาจึงได้พิจารณา
ก าหนดรูปแบบทางแยกที่คาดว่าจะมีความสอดคล้องผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรซึ่งอยู่ระหว่างการด าเนินการ
วิเคราะห์ข้อมูล อย่างไรก็ตามในการน าเสนอคร้ังนี้เป็นเพียงแนวความคิดของรูปแบบทางแยกเบื้องต้น ดังนี้ 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 
 

PVS-95  PDC  CASE -13- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 
รูปที่ 6.5-1  แนวเส้นทางเลือกที่ 1 ที่ได้รับการคัดเลือกเพื่อน าไปส ารวจและออกแบบ 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -14- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 
 

รูปที่ 6.6-1    รูปแบบการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการ



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -15- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

  1) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ  
   ลักษณะภูมิประเทศและลักษณะทางกายภาพ พบว่า บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการอยู่บนช่วงทางโค้ง
และมีชุมชนหนาแน่นน้อย เพื่อเป็นการลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจึงได้มีแนวคิดในการปรับแนวเส้นทาง
ให้สอดคล้องกับแนวเส้นทางเลี่ยงเมือง และแนวคิดในการปรับปรุงทางโค้งเดิมให้มีความเหมาะสมตามข้อก าหนด
การออกแบบทางเรขาคณิตยิ่งขึ้น รายละเอียดดังรูปที่ 7.1-1 
 

 
 

รูปที่ 7.1-1  ทางแยกต่างระดบับริเวณจุดเริม่ต้นโครงการ 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -16- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

2) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4056 
   ลักษณะพื้นที่จุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4056 อยู่ในพื้นที่ที่มีชุมชนทั้งทางด้านทิศตะวันออกและ
ด้านทิศตะวันตก ดังนั้นในการออกแบบจะพิจารณาถึงรูปแบบที่มีความเหมาะสมที่จะสามารถรองรับปริมาณ
จราจรได้ในอนาคตและจะใช้พื้นที่ที่มีผลกระทบต่อชุมชุนให้น้อยที่สุด แต่ยังคงอยู่ในพื้นที่ตามหลักการออกแบบ
ทางด้านวิศวกรรมและด้านเรขาคณิต รายละเอียดดังรูปที่ 7.1-2 

 

 
 

รูปที่ 7.1-2  ทางแยกต่างระดบับริเวณจุดตดัทางหลวงหมายเลข 4056 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -17- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

  3) ทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 
   ลักษณะกายภาพและภูมิประเทศในบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการจะมีความคล้ายคลึงกับจุดเริ่มต้น
โครงการ กล่าวคืออยู่บริเวณตัดบรรจบที่เป็นทางโค้ง ซึ่งเป็นโค้งอันตรายและผู้ใช้เส้นทางใช้ความเร็วสูง ดังนั้นจึงมี
แนวคิดในการออกแบบเพื่อปรับปรุงรูปแบบทางแยกที่จะเพิ่มประสิทธิภาพในการเชื่อมโยงโครงข่าย อีกทั้ง 
สามารถเดินทางได้สะดวกรวดเร็วและปลอดภัยยิ่งขึ้น รายละเอียดดังรูปที่ 7.1-3 
 

 
 

รูปที่ 7.1-3  ทางแยกต่างระดบัจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -18- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

7.2   หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ 
 
  การคัดเลือกรูปแบบทางแยกของโครงการจะพิจารณาครอบคลุมปัจจัยหลัก 3 ปัจจัย ประกอบด้วย 
ปัจจัยด้านด้านวิศวกรรมและจราจรขนส่ง 35 คะแนน ปัจจัยด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 คะแนน และปัจจัย
ด้านสิ่งแวดล้อม 35 คะแนน โดยใช้หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกของโครงการ จากคะแนน
ทกุปัจจัยรวมกันเท่ากับ 100 คะแนน ซึ่งได้พิจารณาจัดสรรการให้คะแนนแต่ละด้าน รายละเอียดดังตารางที่ 7.2-1 
  
ตารางที่ 7.2-1 ปัจจัยในการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ 
 

ปัจจัย เกณฑ์การพิจารณา รายละเอียดการพิจารณา 

ปัจจัยด้าน
วิศวกรรมและ

จราจร 
(35 คะแนน) 

 

ความเหมาะสมทางด้าน
เรขาคณิต   

พิจารณารูปทรงความเหมาะสมทางด้านเรขาคณิตของรูปแบบ
ทางแยก รวมทั้งความสัมพันธ์สอดคล้องระหว่างแนวทางราบและ
แนวทางดิ่ง และความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรของ
ทิศทางสายหลักและสายรอง ซึ่งจะเปรียบเทียบด้วยการบรรยาย
และให้ค่าตัวคูณด้วยการแบ่งขั้นบันได 

ค่าความล่าช้าเฉลี่ย  
(วินาที/คัน) 

พิจารณาความล่าช้า คือ ระยะเวลาที ่ส ูญเสียขณะเดินทาง 
อันเนื่องมาจากปัญหาการจราจรติดขัด รูปแบบทางแยกใดที่ท าให้
ความล่าช้าเฉลี่ยต่ าสุดแสดงว่ารูปแบบทางแยกนั้นสามารถบรรเทา
ปัญหาจราจรบริเวณทางแยกได้ดีสุด 

จุดขัดแย้ง 
ของกระแสจราจร 

พิจารณาบริเวณที่มีการตัดกระแสจราจร (Crossing Section)  
ให้น้ าหนักความส าคัญเท่ากับ 4 จุดรวมกระแสจราจร (Merging)  
ให้น้ าหนักความส าคัญเท่ากับ 3 จุดแยกกระแสจราจร (Diverting)  
ให้น้ าหนักความส าคัญเท่ากับ 3 และจุดไขว้สลับกระแส 
(Weaving) ให้น้ าหนักความส าคัญเท่ากับ 1 ทั้งหมดเป็นจุดขัดแย้ง
ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้นในการเปรียบเทียบการให้
คะแนนจะพิจารณาคะแนนรวมที่มีค่า น้อยที่สุดให้ค่าตัวคูณ
เท่ากับ 1.00 และใช้การค านวณด้วยวิธีสัดส่วน 

การเช่ือมต่อถนนโครงข่าย 
กับถนนและพื้นท่ีข้างทาง 

การเช่ือมต่อของแต่ละรูปแบบทางแยกและโครงข่ายการเดินทาง
ในพื้นที่โดยรอบภายหลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ จะท าการ
พิจารณาความสามารถในการเข้า -ออกพื ้นที ่โดยรอบและ 
การพิจารณาต่อยอดปรับปรุงรูปแบบในอนาคต 

ความเข้าใจต่อรปูแบบ 
การใช้งานของผู้ขับข่ี 

พิ จ ารณารู ปแบบทางแยกใดที่ มี ค วามซั บซ้ อนน้ อยกว่ า 
จะได้เปรียบกว่ารูปแบบทางแยกที่มีความซับซ้อนมาก เพราะ
รูปแบบทางแยกหากมีความซับซ้อนมาก ย่อมก่อให้เกิดความ
สับสนต่อผู้ขับข่ี และอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย  

 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -19- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.2-1 ปัจจัยในการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ (ต่อ) 
 

ปัจจัย เกณฑ์การพิจารณา รายละเอียดการพิจารณา 

ปัจจัยด้าน
เศรษฐกิจและ 

การลงทุน  
(30 คะแนน) 

ราคาค่าก่อสร้าง 
ค่าก่อสร้างซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเงินลงทุนในโครงการ หากแนวทาง
เลือกใดที่มีค่าก่อสร้างต่ ากว่าก็จะมีความได้เปรียบกว่าแนว
ทางเลือกที่มีค่าก่อสร้างสูง เนื่องจากประหยัดงบประมาณ 

ค่าเวนคืนท่ีดินและชดเชย
ทรัพย์สิน 

เนื่องจากสภาพแนวเส้นทางเลือก จะผ่านสภาพพื้นท่ีที่แตกต่างกัน
ซึ่งแนวทางเลือกที่มีค่าเวนคืนที่ดินและชดเชยทรัพย์สินน้อยกว่า
ย่อมได้เปรียบแนวทางเลือกที่มีค่าเวนคืนท่ีดินและชดเชยทรัพย์สิน
มากกว่า   

ค่าใช้จ่ายในการบ ารุงรักษา 
ในระยะด าเนินการ จ าเป็นต้องมีการบ ารุงรักษาเพื่อให้พร้อมใช้
และยืดอายุการใช้งาน แนวทางเลือกที่มีค่าบ ารุงรักษาน้อยกว่า
ย่อมได้เปรียบแนวทางเลือกที่มีค่าบ ารุงรักษามากกว่า 

ปัจจัยด้าน
สิ่งแวดล้อม  
(35 คะแนน) 

ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน 
การสูญเสียดินออกจากบริเวณเดิม พิจารณาปริมาณดินขุดที่ได้
จากการด าเนินกิจกรรมของโครงการ ซึ่งรูปแบบทางเลือกใดมี
ปริมาณดินขุดมากจะมีผลกระทบสูงกว่า 

ผลกระทบด้านคณุภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน 

พิจารณาจ านวนหลังคาเรือนในระยะ 100 เมตร ที่ได้รับผลกระทบ
ทางตรงในระยะก่อสร้าง โดยรูปแบบทางเลือกที่มีจ านวนครัวเรือน
น้อยกว่าจะได้เปรียบรูปแบบทางเลือกที่มีจ านวนมากกว่า 

ผลกระทบด้านการโยกย้าย
และการเวนคืน 

-  ขนาดพ้ืนที่ที่โดนเวนคืนในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างทางแยก 
    พิจารณาขนาดพื ้นที ่ที ่โดนเวนคืนในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

ทางแยก นั้นรูปแบบทางเลือกใดที่มีการเวนคืนที่ดินน้อยจะมี
ผลกระทบต่ าและมีความเหมาะสมมาก 

- จ านวนสิ่งปลูกสร้างที่โดนเวนคืน 
    พิจารณาจ านวนสิ่งปลูกสร้างที่โดนเวนคืน ดังนั้นรูปแบบ

ทางเลือกใดที่มีจ านวนสิ่งปลูกสร้างที่โดนเวนคืนน้อยจะมี
ผลกระทบต่ าและมีความเหมาะสมมาก 

ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ/
ทัศนียภาพ 

พิจารณาผลกระทบทางสายตาต่อรูปแบบโครงสร้างถนนโครงการ 
โดยรูปแบบทางเลือกใดที่มีโครงสร้างขนาดใหญ่/สูง น้อยกว่า 
จะเป็นรูปแบบท่ีมีผลกระทบด้านทัศนียภาพน้อยกว่า 

 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -20- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

7.3  ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมของโครงการ 
 
  จากการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกเพื่อหารูปแบบที่มีความเหมาะสมที่สุด ในแต่ละจุดตัด
ทางแยก โดยใช้หลักเกณฑ์การพิจารณาทั้ง 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและการจราจร ด้านเศรษฐกิจ  และ
การลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อม สามารถสรุปผลได้ดังนี้  
 
  1) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ  
   ผลการคัดเลือกรูปแบบที่ 3 มีความเหมาะสมที่สุด เนื่องจากสามารถรองรับกระแสจราจรในทิศทาง
ถนนของโครงการ-อ.แว้งได้อย่างสะดวกรวดเร็ว และรองรับส าหรับรถเลี้ยวขวาจาก อ.สุไหงโก -ลกเข้าถนน
โครงการได้ต่อเนื่อง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 7.3-1 และรูปที่ 7.3-1 
 
ตารางที่ 7.3-1 ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมจุดตัดทางแยกต่างระดับบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 
 

ล าดับ เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก คะแนนเต็ม 
รูปแบบที่ 1 
(คะแนน) 

รูปแบบที่ 2 
(คะแนน) 

รูปแบบที่ 3 
(คะแนน) 

1 ด้านวิศวกรรมและจราจร 35 25.12 26.30 30.40 
2 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 30.00 25.54 25.88 
3 ด้านสิ่งแวดล้อม 35 24.30 26.20 24.40 

รวมคะแนน 100 79.42 78.04 80.68 
 

 
 

รูปที่ 7.3-1 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (รูปแบบทางเลือกที่ 3) 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -21- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

  2) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4056  
   ผลการคัดเลือกรูปแบบที่ 3 มีความเหมาะสมที่สุด เนื่องจากเป็นรูปแบบที่ยังคงสามารถให้ผู้ใช้ทาง  
ใช้เส้นทางได้อย่างสะดวกรวดเร็ว และปลอดภัย ขั้นตอนในการก่อสร้างจะด าเนินการในพื้นที่ตามแนวถนนของโครงการ
ไม่ต้องปิดการสัญจรของเส้นทางเดิม รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 7.3-2 และรูปที่ 7.3-2 
 
ตารางที่ 7.3-2 ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวง 
    หมายเลข 4056 
 

ล าดับ เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก คะแนนเต็ม 
รูปแบบที่ 1 
(คะแนน) 

รูปแบบที่ 2 
(คะแนน) 

รูปแบบที่ 3 
(คะแนน) 

1 ด้านวิศวกรรมและจราจร 35 19.20 27.80 29.80 
2 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 27.24 23.40 23.40 
3 ด้านสิ่งแวดล้อม 35 23.80 22.00 21.70 

รวมคะแนน 100 70.24 73.20 74.90 

 

 
 

รูปที่ 7.3-2 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4056  (รูปแบบที่ 3) 
 
 
 

  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -22- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

  3) ทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42  
   ผลการคัดเลือกรูปแบบที่ 3 มีความเหมาะสมที่สุด เนื่องจากเป็นรูปแบบที่ท าให้การเดินทางสะดวก
รวดเร็วและปลอดภัย อีกทั้งยังสามารถรองรับปริมาณจราจรได้ดีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 7.3-3 และรูปที่ 
7.3-3 
 
ตารางที่ 7.3-3 ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 
 

ล าดับ เกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก คะแนนเต็ม 
รูปแบบที่ 1 
(คะแนน) 

รูปแบบที่ 2 
(คะแนน) 

รูปแบบที่ 3 
(คะแนน) 

1 ด้านวิศวกรรมและจราจร 35 24.00 21.80 31.80 
2 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 26.72 30.00 26.14 
3 ด้านสิ่งแวดล้อม 35 28.60 28.00 26.90 

รวมคะแนน 100 79.32 79.80 84.84 
 

 
 

รูปที่ 7.3-3 รูปแบบทางแยกต่างระดับจุดตดัทางหลวงหมายเลข 42 (รูปแบบทางเลือกที่ 3) 
 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -23- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

8.  การด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม 
 
8.1  การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 
 
  ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) ต่อปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ครอบคลุมประเด็น
สิ่งแวดล้อม 4 ด้าน ประกอบด้วย ด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
ด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ซึ่งผลจากการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น (IEE) จ านวน 37 ปัจจัย พบว่า ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีระดับผลกระทบในระดับปานกลาง-สูง มีจ านวน 
24 ปัจจัย รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 8.1-1 
 
ตารางที่ 8.1-1 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีระดับผลกระทบในระดับปานกลาง-สูง 
 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ทางชีวภาพ 
คุณค่าการใช้ประโยชน์ 

ของมนุษย์ 
คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

- ทรัพยากรดิน 
- ธารณีวิทยา 
- คุณภาพน้ าผิวดิน 
- อากาศและบรรยากาศ 
- เสียง 
- ความสั่นสะเทือน 

- ระบบนิเวศ 
- สัตว์ในระบบนิเวศ 
- พืชในระบบนิเวศ 
- สิ่งมีชีวิตหายาก 

- การคมนาคมขนส่ง 
- สาธารณูปโภค 
- การระบายน้ าและการ

ควบคุมน้ าท่วม 
- เกษตรกรรม 
- การใช้ท่ีดิน 

- เศรษฐกิจและสังคม 
- การโยกย้ายและการเวนคืน 
- การสาธารณสุข 
- อาชีวอนามัย 
- การแบ่งแยก 
- อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
- ความปลอดภัยในสังคม 
- ผู้ใช้ทาง 
- ประวัติศาสตร์และ

โบราณคดี 
รวม 6 ปัจจัย รวม 4 ปัจจัย รวม 5 ปัจจัย รวม 9 ปัจจัย 

 
8.2  ข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม 
 
  การตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการส ารวจและออกแบบรายละเอียด
โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก ซึ่งที่ปรึกษาได้ท าการศึกษาข้อจ ากัด
ในพื้นที่ศึกษาโครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 
 
  1) พื้นที่อนุรักษ์  
   ผลการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ์จากกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช บริเวณพื้นที่ศึกษา
โครงการ พบว่า แนวทางเลือกของโครงการ ทั้ง 3 แนวทางเลือก ตัดผ่านพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติ
สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ แสดงดังรูปที่ 4-1 
 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -24- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

  2) พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ  
   ผลการตรวจสอบพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการจากกรมป่าไม้ พบว่า แนว
ทางเลือกของโครงการ ทั้ง 3 แนวทางเลือก อยู่ในพื้นที่เขตป่าสงวนแห่งชาติป่าลุ่มแม่น้ าบางนรา แปลงที่ 2 แสดง
ดังรูปที่ 4-1 

 
  3) พื้นที่ชุ่มน้ า  
   ผลการตรวจสอบพื้นที่ชุ่มน้ าบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ จากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พบว่า แนวทางเลือกของโครงการ ทั้ง 3 แนวทางเลือก อยู่ในพื้นที่ชุ่มน้ านานาชาติ
เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ ซึ่งเป็นพื้นที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่าง
ประเทศ ล าดับที่ 6 ของประเทศไทย และล าดับที่ 1102 ในทะเบียนพื้นที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศ 
แสดงดังรูปที่ 8.2-1 
 
  4) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า  
   ผลการตรวจสอบชั้นคุณภาพลุ่มน้ าบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการจากส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พบว่า แนวทางเลือกของโครงการ ทั้ง 3 แนวทางเลือก ส่วนใหญ่อยู่ในชั้น
คุณภาพลุ่มน้ าที่ 5 ซึ่งเป็นพื้นที่ภายในลุ่มน้ าซึ่งลักษณะโดยทั่วไปเป็นที่ราบหรือที่ลุ่ม หรือเนินลาดเอียงเล็กน้อย 
และส่วนใหญ่ป่าไม้ได้ถูกบุกรุกแผ้วถางเพื่อประโยชน์ด้านเกษตรกรรม โดยเฉพาะการท านาและกิจการอ่ืน ๆ และ
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าที่ 4 ซึ่งเป็นพื้นที่ภายในลุ่มน้ าซึ่งสภาพป่าได้ถูกบุกรุกแผ้วถางเป็นที่ใช้ประโยชน์เพื่อกิจการพืชไร่
เป็นส่วนมาก  
 
  5) แหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์  
   ผลการตรวจสอบข้อมูลด้านโบราณสถานและโบราณคดีจากฐานข้อมูลภูมิศาสตร์กรมศิลปากรเบื้องต้น 
พบว่า แนวทางเลือกของโครงการ ทั้ง 3 แนวทางเลือก ไม่มีแหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์
ในระยะ 1 กิโลเมตร แต่อย่างใด 
 
  6) พื้นที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม  
   ผลการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบในการพัฒนาโครงการที่อยู่ใกล้เคียง
แนวเส้นทางโครงการ โดยท าการทับซ้อนแนวทางเลือกทั้ง 3 ทางเลือกโครงการ กับฐานระบบข้อมูลสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ พบว่า ตลอดแนวเส้นทางของแนวทางเลือกทั้ง 3 แนวทางเลือก ในระยะ 500 เมตร มีพื้นที่อ่อนไหว
ต่อการได้รับผลกระทบ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 8.2-1  
 
  7) กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมือง  
   ผลการตรวจสอบกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดนราธิวาส พ.ศ. 2558 บริเวณพื้นที่ศึกษา
โครงการอยู่ในที่ดิน 4 ประเภท ได้แก่ ที่ดินประเภทชุมชน ที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม ที่ดินประเภท
อุตสาหกรรมและคลังสินค้า และที่ดินประเภทอนุรักษ์ป่าไม้ ซึ่งให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการสงวนและคุ้มครองดูแล
รักษาหรือบ ารุงป่าไม้ สัตว์ป่า ต้นน้ า ล าธาร และทรัพยากรธรรมชาติอ่ืน ๆ ตามมติคณะรัฐมนตรีและกฎหมาย
เกี่ยวกับการป่าไม้ การสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า และการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมเท่านั้น ดังนั้น 
การพัฒนาโครงการจ าเป็นต้องหลีกเลี่ยงพื้นที่ดินประเภทอนุรักษ์ป่าไม้ เพื่อให้สอดคล้องตามที่ก าหนดในกฎกระทรวง
ดังกล่าว  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 
  

PVS-95  PDC  CASE -25- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 8.2-1 พื้นที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวทางเลือกของโครงการ 
 

ล าดับ ชื่อพื้นที่อ่อนไหว ประเภท 
แนวทางเลือกท่ี 1 แนวทางเลือกท่ี 2 แนวทางเลือกท่ี 3 

กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

กม. 
ระยะห่าง 
(เมตร) 

1 หมู่ 9 บ้านศาลาอูมา ชุมชน 0+751 418 0+751 418 0+751 418 
2 ชุมชนบ้านกือบงกาแม ชุมชน 2+780 323 2+780 323 2+780 323 
3 ชุมชนบ้านโต๊ะลือเบ ชุมชน 3+707 485 3+707 485 3+707 485 
4 ชุมชนบ้านหลังล้อแม็ก ชุมชน 3+894 289 3+894 289 3+894 289 
5 หมู่ 1 บ้านซารายอ ชุมชน 4+926 286 4+926 286 4+843 322 
6 กศน.ต าบลปาเสมัส สถานศึกษา 5+281 79 5+281 79 5+223 247 
7 หมู่ 6 บ้านซรายอออก ชุมชน 7+109 293 7+109 293 7+034 350 
8 มัสยิดมัรกัสโกลก ศาสนสถาน 7+115 200 7+115 200 7+030 443 
9 โรงเรียนเกษมทรัพย์ สถานศึกษา - - - - 7+899 211 
10 วิทยาลัยการอาชีพสุไหงโก-ลก สาขา 2 สถานศึกษา - - - - 7+906 278 
11 หมู่ 5 บ้านน้ าตก ชุมชน 8+088 435 8+215 276 8+111 278 
12 มัสยิด อัส-ซอลีฮีน ศาสนสถาน - - 9+098 377 8+817 314 
13 ท่ีพักสงฆ์บ้านทรายทอง ศาสนสถาน 8+932 217 8+927 227 8+925 306 
14 หมู่ 2 บ้านตอืระ ชุมชน 10+713 339 10+864 242 10+755 242 
15 หมู่ 8 บ้านลูโบ๊ะซามา ชุมชน 10+942 322 11+266 322 11+157 322 
16 มัสยิดญามีอียะห์ ศาสนสถาน 11+050 456 11+367 456 11+257 456 
17 โรงเรียนบ้านลูโบ๊ะซามา สถานศึกษา 11+147 349 11+463 349 11+354 349 
18 หมู่ 7 บ้านกวาลอซีราออก ชุมชน 12+960 381 13+276 381 13+167 381 
19 มัสยิดอัลเราะห์มาน ศาสนสถาน 13+542 415 13+858 415 13+749 415 
20 หมู่ 4 บ้านมือบา ชุมชน 14+942 265 15+258 265 15+149 265 

ที่มา : ท่ีปรึกษา 2565 
 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -26- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

9.  การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
  กรมทางหลวงได้ตระหนักถึงความส าคัญของการเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมกับโครงการ 
ตามแนวทางการจัดท าแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชนของกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 
อันจะเอ้ือประโยชน์สูงสุดต่อการศึกษา โดยมุ่งเน้นการให้ข้อมูลข่าวสารแก่กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบและร่วมกัน
แสดงความคิดเห็น ให้ข้อเสนอแนะหรือแสดงความวิตกกังวลได้ในทุกขั้นตอนของการศึกษาโครงการ ซึ่งความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะที่ได้รับจะน ามาพิจารณาประกอบการศึกษาให้มีความสอดคล้องกับความต้องการของประชาชน
ในพื้นที่มากที่สุด และส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในชุมชนน้อยที่สุดโดยขั้นตอนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน แสดงดังรูปที่ 9-1 
 
  ซึ่งที่ผ่านมาได้ด าเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยแบ่งออกเป็น 4 ส่วน คือ  
  1) การประชาสัมพันธ์โครงการ  
   สรุปผลการด าเนินงานด้านการประชาสัมพันธ์ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 9-1 
 
  2)  การเตรียมความพร้อมของชุมชน  
   สรุปผลการด าเนินงานการเตรียมความพร้อมชุมชน รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 9-2  
 
  3) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)  
   ด าเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 26 พฤษภาคม 2565 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมทรายทอง 
ที่ว่าการอ าเภอสุไหงโก-ลก ต าบลสุไหงโก-ลก อ าเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส มีผู้เข้าร่วมประชุมในห้อง
ประชุมทรายทอง จ านวน 56 คน และผ่านระบบแอปพลิเคชัน ZOOM จ านวน 21 คน รวมทั้งสิ้นจ านวน 77 คน 
(ไม่รวมหน่วยงานเจ้าของโครงการและบริษัทที่ปรึกษา) ประกอบด้วย หน่วยงานระดับภูมิภาค หน่วยงานระดับจังหวัด 
หน่วยงานระดับอ าเภอ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชนในพื้นที่ และประชาชนทั่วไป 
โดยได้รับเกียรติจาก นายกฤษณนันท์ ก าไร หัวหน้าส านักงานจังหวัดนราธิวาส เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม 
และ ดร. สุพัฒน์ ชุ่มมุณีรัตน์ วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ เป็นผู้กล่าวรายงานการประชุม ซึ่งสามารถสรุปประเด็น
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการประชุม ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังภาพที่ 9-1 
 
  4) การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย 
คร้ังที่ 1)  
   มีวัตถุประสงค์เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยเฉพาะแนวคิดในการ
ก าหนดรูปแบบทางเลือกเบื้องต้น และหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการให้
กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ เมื่อวันอังคารที่ 19 กรกฎาคม 
2565 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมทรายทอง ที่ว่าการอ าเภอสุไหงโก-ลก ต าบลสุไหงโก-ลก อ าเภอสุไหงโก-ลก 
จังหวัดนราธิวาส มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 75 คน (ไม่รวมหน่วยงานเจ้าของโครงการและบริษัทที่ปรึกษา) 
ประกอบด้วย หน่วยงานระดับอ าเภอ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชนในพื้นที่ และประชาชนทั่วไป  
โดยได้รับเกียรติจากนายเอกวิทย์ จันทวงษ์ ปลัดอาวุโสอ าเภอสุไหงโก-ลก เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม และ 
ดร. สุพัฒน์ ชุ่มมุณีรัตน์ วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ เป็นผู้กล่าวรายงานการประชุม ซึ่งสามารถสรุปประเด็น
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการประชุม แสดงดังตารางที่ 9-3 และมีภาพบรรยากาศการประชุม 
แสดงดังภาพที่ 9-2 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -27- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

   

การเตรยีมความพร้อมชุมชน 
เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ แผนการด าเนินงาน 
ให้กับผู้น าชุมชน และบุคคลส าคัญในพืน้ที่ได้รับรู้และเกิดความเข้าใจ 

ในขั้นตอนการด าเนินงานของโครงการ  
วันที่ 4-5 เมษายน พ.ศ. 2565 

 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ขอ้มูลข่าวสารของโครงการ และขอบเขต 

การศึกษาใหก้ลุ่มเป้าหมายที่เกีย่วขอ้งได้มีโอกาสรับทราบข้อมูล 
ของโครงการ เพื่อน ามาใช้พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 

วันพฤหัสบดีที่ 26 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 
 

รูปที่ 9-1 แนวทางการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การประชมุเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  

เพื่อเสนอหลักเกณฑ์และรูปแบบทางเลือกเบื้องต้นให้กลุ่มเป้าหมาย 
ได้รับทราบ ตลอดจนรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื่อน ามา 

ใช้พิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ 
วันอังคารที่ 19 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

 

การประชมุสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที ่2) 

เพื่อน าเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบการพัฒนาที่เหมาะสม 
ของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

วันอังคารที่ 4 ตลุาคม พ.ศ. 2565 

การประชมุหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

เพื่อน าเสนอผลการประเมินผลกระทบดา้นสิ่งแวดล้อม  
ตลอดจนมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 
เดือนมกราคม พ.ศ. 2566 

การประชมุสรุปผลการศึกษาของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการในทุกประเด็น  

ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 
เดือนมีนาคม พ.ศ. 2566 
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แผนการจัดการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ 

- แผนที่โครงการเบ้ืองตน้ 
- เอกสารประชาสัมพนัธ์
 โครงการเบ้ืองต้น 

 

- เอกสารประกอบการประชุม 
 ชุดที่ 1 
-  Presentation ชุดที่ 1 
-  ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 1 
-  บอร์ด ชุดที่ 1 
-  แผ่นพับ ชุดที่ 1  
-  วีดีทัศน ์ชุดที่ 1 
-  แบบสอบถาม ชดุที่ 1 

-  เอกสารประกอบการประชุม 
 ชุดที่ 2 
-  Presentation ชุดที่ 2 
-  ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 2 
-  บอร์ด ชุดที่ 2 
-  แผ่นพับ ชุดที่ 2  
-  วีดีทัศน ์ชุดที่ 1 
-  แบบสอบถาม ชดุที่ 2 

-  เอกสารประกอบการประชุม  
 ชุดที่ 3 
-  Presentation ชุดที่ 3 
-  ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 3 
- บอร์ด ชุดที่ 3 
- แผ่นพับ ชุดที่ 3  
- วีดีทัศน ์ชุดที่ 2 
- แบบสอบถาม ชดุที่ 3 

-  เอกสารประกอบการประชุม 
 ชุดที่ 4 
-  Presentation ชุดที่ 4 
-  ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 4 
-  บอร์ด ชุดที่ 4 
-  แผ่นพับ ชุดที่ 4 
-  วีดีทัศน ์ชุดที่ 2 
- แบบสอบถาม ชุดที่ 4 

-  เอกสารประกอบการประชุม 
 ชุดที่ 5 
-  Presentation ชุดที่ 5 
-  ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที ่5 
-  บอร์ด ชุดที่ 5 
-  แผ่นพับ ชุดที่ 5 
-  วีดีทัศน ์ชุดที่ 3 
- แบบสอบถาม ชดุที่ 5 

การออกอากาศเสียงตามสายในท้องถ่ิน ชุดที่ 2 

การออกอากาศเสียงตามสายในท้องถ่ิน ชุดที่ 1 

การออกอากาศเสียงตามสายในท้องถ่ิน ชุดที่ 3 

การออกอากาศเสียงตามสายในท้องถ่ิน ชุดที่ 5 

การออกอากาศเสียงตามสายในท้องถ่ิน ชุดที่ 4 

หมายเหตุ :  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและควบคุมการแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา (COVID-19) 
 * การประชุมใหญ่จะมีการประชุมผ่านระบบออนไลน์ (แอปพลิเคชัน Zoom) 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -28- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 9-1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 
 
1. การประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

   
 

ติดป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ ณ บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงานต่าง ๆ 
 

2. การประชาสัมพันธ์ผ่าน Web Site ของโครงการ  

“โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจรทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก” 
(www.ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก.com) 

3. การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อมวลชน และหน่วยงานท้องถิ่น 

   
 

 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -29- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 9-2  การเตรียมความพร้อมของชุมชน 
 

หน่วยงานท่ีเข้าพบ ประเด็นที่ได้รับจากการหารือ การพิจารณาน าไปประกอบการศึกษา 

 
นายสมัคร เลือดวงหัด  

รักษาราชการแทน  
ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงนราธิวาส 

ณ ห้องประชุมพระยานราศัยสุนทร ชั้น 3 
อาคารศาลากลางจังหวัดนราธิวาส 

วันท่ี 4 เมษายน 2565 

ขอเสนอให้ท่ีปรึกษาลงพื้นท่ีเพื่อดู
สภาพพื้นท่ีจริง เน่ืองจากการก าหนด
ทางเลือกอาจเข้าพื้นท่ีเขตรักษาพันธุ์
สัตว์ป่า ซ่ึงส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศ 
และอาจเป็นการบุกรุกป่า  

ท่ีปรึกษามีแผนในการลงพื้นท่ีเพื่อตรวจสอบ
สภาพภูมิประเทศ และระบบนิเวศในพื้นท่ี
เพื่ อ ใช้ก าหนดแนวเส้นทางเลือกของ
โครงการ 

 
ผู้ว่าราชการจังหวัดนราธิวาส และคณะ 

ณ ห้องประชุมพระยานราศัยสุนทร ชั้น 3 
อาคารศาลากลางจังหวัดนราธิวาส 

วันท่ี 4 เมษายน 2565 

ขอให้พิจารณาก่อสร้างเป็นสะพาน
บกและให้ประชิดขอบพื้นท่ีป่า และ
พื้นท่ีชุมชน เพื่อเป็นการกันแนวป่า 
และเป็นการกันไม่ให้ประชาชนบุกรุก
เข้ามาในพื้นท่ีป่าเพิ่ม 

ท่ี ปรึ กษารับทราบข้อ คิด โดยรูปแบบ
โครงการจะมีการพิจารณาในหลายมิติ เช่น
มาตรฐานการออกแบบการระบายน้ าใน
พื้นท่ี และการใช้ประโยชน์ในการป้องกัน
การบุกรุกพื้นท่ีป่า 

 
นายมูฮัมหมัดเปาซี สีหะยะ  

รองนายกเทศบาลต าบลปาเสมัส และคณะ  
ณ ส านักงานเทศบาลต าบลปาเสมัส 

วันท่ี 4 เมษายน 2565 

พื้นท่ีป่าพรุ เกิดไฟป่าบ่อย หากมีการ
ก่อสร้างโครงการจะมีผลต่อระดับน้ า
ในป่าพรุหรือไม ่

ขอบเขตการด าเนินงานของโครงการ จะมี
การศึกษาระบบระบายน้ าพื้น ท่ี  การ
ออกแบบโครงการจะมีการศึกษาเกี่ยวกับ
เส้นทางน้ าและระดับน้ าในป่าพรุ 

 
นายพิชิต รุ่งประเสริฐ  

ปลัดอาวุโสอ าเภอสุไหงโก-ลก และคณะ 
ณ ท่ีว่าการอ าเภอสุไหงโก-ลก 

วันท่ี 4 เมษายน 2565 

ให้ ท่ีปรึกษาประสานงานหน่วยงาน 
ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมจังหวัดนราธิวาส เพื่อขอ 
shape file พื้นท่ีอนุรักษ ์

ท่ีปรึกษามีแผนงานในการประสานหน่วยงาน
อนุรักษ์ในพื้นท่ี เพื่อขอขอบเขตพื้นท่ีอนุรักษ์
และใช้ ในการขออนุญาตศึกษาวิ จั ยกับ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -30- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 9-2  การเตรียมความพร้อมของชุมชน (ต่อ) 
 

หน่วยงานท่ีเข้าพบ ประเด็นที่ได้รับจากการหารือ การพิจารณาน าไปประกอบการศึกษา 

 
นางสุชาดา พันธ์นรา  

นายกเทศมนตรีเมืองสุไหงโก-ลก และคณะ 
ณ ส านักงานเทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก 

วันท่ี 4 เมษายน 2565 

ขอให้ท่ีปรึกษาเชิญหน่วยงานกรม
ชลประทานเข้ าร่ วมการประชุ ม
ปฐมนิเทศโครงการด้วย 

ท่ีปรึกษาจะเชิญกลุ่มเป้าหมายในการ
ประชุมปฐมนิเทศโครงการ ท้ัง 7 กลุ่มตาม
แนวทางของส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
โดยกรมชลประทานจะเป็นหน่วยงานท่ีได้รับ
เชิญด้วย 

 
นายอนิรุทร บัวอ่อน  

นายอ าเภอสุไหงปาดี และคณะ 
ณ ท่ีว่าการอ าเภอสุไหงปาดี 

วันท่ี 5 เมษายน 2565 

ขอให้กรมทางหลวงพิจารณาจุดสิ้นสุด
โครงการให้มีความเหมาะสมตาม 
หลักวิศวกรรม และลดผลกระทบต่อ
ประชาชนให้น้อยท่ีสุด 

ท่ีปรึกษาจะพิจารณาจุดเริ่มต้นจุดสิ้นสุด
โครงการและแนวเส้นทางให้มีความเหมาะสม
ด้านวิศวกรรม และมีผลกระทบต่อประชาชน
ให้น้อยท่ีสุด 

 
นายอับดุลการิม สาอะ  

นายกองค์การบริหารส่วนต าบลปะลุรู และ
คณะ ณ องค์การบริหารส่วนต าบลปะลุรู 

วันท่ี 5 เมษายน 2565 

เห็นด้วยและสนับสนุนต่อโครงการ
เน่ืองจากจะช่วยพัฒนาพื้นท่ีให้มีความ
เจริญมากขึ้น 

ท่ีปรึกษายินดีเป็นอย่างยิ่งท่ีหน่วยงานใน
พื้นท่ีและผู้น าชุมชนเห็นด้วยและสนับสนุน
โครงการ 

 
นายสุริยา หะยีดรอแม นายกองค์การ

บริหารส่วนต าบลกาวะ และคณะ  
ณ องค์การบริหารส่วนต าบลกาวะ 

วันท่ี 5 เมษายน 2565 

ขอให้ท่ีปรึกษาเชิญหน่วยงานกรม
ชลประทานเข้ าร่ วมการประชุม
ปฐมนิเทศโครงการด้วย 

ท่ีปรึกษารับไปด าเนินการในการประชุม 
สัมมนาครั้งท่ี 1 

 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -31- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

  
จุดลงทะเบียนรับเอกสารประกอบการประชุม ดร. สุพัฒน์ ชุ่มมุณีรัตน์ วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ  

กล่าวรายงานการประชุม 

  
นายกฤษณนันท์ ก าไร  

หัวหน้าส านักงานจังหวัดนราธิวาส 
ให้เกียรติประธานกล่าวเปิดการประชุม 

นายอนิรุทร บัวอ่อน นายอ าเภอเมืองสุไหงโก-ลก 
กล่าวทักทายผู้เข้าร่วมประชุม และให้ข้อคิดเห็น 

และข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

  
นายสอบรี มะรีเป็น ก านันต าบลกายูคละ 
ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

นายสุไลมาน อาแวหะมะ 
ผู้แทนจากเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติฯ 

ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

  
นายนาซูฮา หะยีอาแว  ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 2 

ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
บรรยากาศการประชุม 

 
ภาพที่ 9-1 บรรยากาศในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -32- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 9-3   สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนด  
    รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การตอบข้อซักถาม/การพิจารณา 

น าข้อเสนอแนะไปประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม ขอทราบว่าการออกแบบระบบระบายน้ าบริเวณ ม.1 

บ้านซารายอ ต.ปาเสมัส เป็นอย่างไรเนื่องจาก 
ม.1 บ้านซารายอ ประสบปัญหาน้ าท่วมทุกปี 
ขอให้เปิดช่องระบายน้ าให้กว้าง 

การออกแบบระบบระบายน้ า หลังจากได้แนว
เส้นทาง โดยปกติจะมีช่องระบายน้ าทุกๆ 300-
500 เมตร เพื่อต้องอาศัยระบบระบายน้ าในพื้นที่
ปัจจุบัน รูปแบบโครงการใช้เกาะกลางแบบกด
ร่องกลาง ซึ่งช่วยระบายน้ าได้และมีท่อ/ราง
ด้านข้างถนนเดิม 

ขอทราบว่าถนนทล.4056 บริเวณหมวดการทาง 
สุไหงโก-ลกแนวเส้นทางแต่ละทางเลือกผ่านพื้นที่
ชุมชนหรือพ้ืนท่ีอ่อนไหวใดบ้าง 

บริเวณ ทล.4056 จะไม่มีพื้นที่อ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม โดยแนวเส้นทางโครงการจะผ่าน
พื้นที่ท่ีเป็นที่โล่ง เป็นส่วนใหญ่ 

เห็นด้วยกับแนวทางเลือกที่ 1 เส้นสีแดง ซึ่งเป็น
แนวที่ตัดผ่านพื้นที่ป่าพรุ โต๊ะแดง และขอให้
พิจารณาจุดชมวิวเพื่อดูธรรมชาติป่าพรุโต๊ะแดง
ประกอบการศึกษาด้วย 

ที่ปรึกษารับพิจารณาความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
เพื่อพิจารณาประกอบการศึกษา 

เห็นด้วยกับแนวทางเลือกที่ 1 เส้นสีแดง และ
ขอให้พิจารณาจุดพักรถ จุดชมวิว เนื่องจากจะ
ช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยวและสามารถสร้างรายได้
ให้คนในพื้นที่ ขอให้มีการก่อสร้างไวๆ 

ขอรับข้อเสนอแนะไว้พิจารณาเบื้องต้นในการ
คัดเลือกแนวเส้นทางจะพิจารณาเกณฑ์การให้
คะแนนทั้ง 3 ด้าน เพื่อคัดเลือกแนวท่ีมีคะแนนสูง
ที่สุด จากนั้นจะด าเนินการส ารวจข้อมูลลักษณะ
ภูมิประเทศ เพื่อเพ่ิมเติมรายละเอียดของจุดชมวิว
หรืองานภูมิสถาปัตย์ต่อไป 

ขอให้พิจารณาออกแบบแนวทางเลือกที่ 1 เส้น 
สีแดง เป็นสะพานยกระดับ เพื่อเป็นสถานที่
ท่องเที่ยวส าคัญแก่พ้ืนท่ีป่าพรุโต๊ะแดง 

ในการคัดเลือกแนวเส้นทางจะพิจารณาโดยใช้
เกณฑ์การคัดเลือกจากข้อมูล 3 ส่วน คือด้าน
วิศวกรรม ด้านเศรษฐกิจ และด้านสิ่งแวดล้อม 
แนวเส้นทางเลือกที่  1 จะมีความเหมาะสม
ทางด้านวิศวกรรมและจราจรในด้านเรขาคณิต 
ส่วนแนวทางเลือกที่ 2 และ 3 มีความเหมาะสม
ทางด้านเรขาคณิตรองลงมา ตามล าดับ อย่างไรก็
ตาม ข้อด้อยของแนวเส้นทางเลือกที่  1 คือ  
ด้านสิ่งแวดล้อม เนื่องจากพื้นที่แนวเส้นทางจะ
เป็นการตัดเป็นแนวพื้นที่ของเขตรักษาพันธุ์สัตว์
ป่ากับชุมชน 

หมู่ที่ 9 บ้านศาลาอูมา ต.กายูคละ ซึ่งเป็นพื้นที่ที่
แนวทางเลือกทั้ง 3 แนวตัดผ่าน อยากทราบว่า
ประชาชนสามารถทราบได้อย่างไรว่าเป็นผู้ถูก
เวนคืนหรือได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง
โครงการ 

การศึกษาของโครงการอยู่ในขั้นตอนการเก็บ
รวบรวมข้อมูลรายช่ือผู้ ได้รับผลกระทบจาก
โครงการ ซึ่งประชาชนสามารถทราบได้ในการ
ประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2 ประมาณเดือนกันยายน 
2565  

 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -33- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 9-3 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนด   
   รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) (ต่อ) 
 

ประเด็น ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การตอบข้อซักถาม/การพิจารณา 

น าข้อเสนอแนะไปประกอบการศึกษา 
ด้านสิ่งแวดล้อม ขอให้กรมทางหลวงเข้าไปปรึกษากับหน่วยงาน

พื้นที่ป่าอนุรักษ์และหน่วยงานอื่นๆที่เกี่ยวข้อง 
ประกอบการศึกษาเพื่อขอแนวทางในการออกแบบ
และก่อสร้าง 

กรมทางหลวงและที่ปรึกษาได้มีการเข้าพบเพื่อ
เตรียมความพร้อมกับหัวหน้าเขตพื้นที่รักษาพันธุ์
สัตว์ป่า และหน่วยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ 
เพื่อเตรียมข้อมูลในการขออนุญาตเข้าศึกษาวิจัย
ของโครงการเรียบร้อยแล้ว และเมื่อมีการคัดเลือก
แนวเส้นทางโครงการเรียบร้อยแล้วทางที่ปรึกษา
จะท าหนังสือเพื่อขออนุญาตเข้าท าการศึกษาและ
วิจัยในขั้นตอนต่อไป 

ด้านการเวนคืน การเวนคืนที่ดินขอให้จ่ายค่าเวนคืนทุกประเภท ค่าเวนคืนตามพรบ.62 จะจ่ายผู้ถูกเวนคืนที่มี
เอกสารสิทธิ์ครอบครอง และในกรณีที่เจ้าของ
ที่ดินไม่มีเอกสารสิทธ์ิ แต่มีการครอบครองมานาน
ทางกรมทางหลวงจะมีการชดเชยเรื่องสิ่งปลูกสร้าง 
หรือการรื้อย้าย 

กรณีการชดเชยที่ดินหรือสิ่งปลูกสร้าง จะมีประเด็น
กับเจ้าหน้าที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าฯ เรื่องการ
ถือครองเอกสารสิทธิ์ ขอให้ด าเนินการก่อนที่จะ
เวนคืนท่ีดิน โดยให้เจ้าหน้าที่ลงพื้นที่มาเคลียร์กับ
ชาวบ้านก่อน 

เมื่อได้แนวทางเลือกท่ีชัดเจนแล้วท่ีปรึกษาจะเชิญ
เจ้าของที่ดินและกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบเข้ามารับ
ฟังความคิดเห็นในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 
ประมาณเดือนมกราคม 2566 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -34- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

  

จุดลงทะเบียนรับเอกสารประกอบการประชุม 
ดร. สุพัฒน์ ชุ่มมุณีรัตน์  วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ 

กล่าวรายงานการประชุม 

  
นายเอกวิทย์ จันทวงษ์ 

ปลัดอาวุโสอ าเภอสุไหงโก-ลก 
ให้เกียรติเป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม 

ผู้ช่วยผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 1 บ้านซารายอ 
ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

  
นายกเทศบาลต าบลปาเสมัส 

ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 8 บ้านศาลาอูมา 

ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

  
วิศวะกรโยธา เทศบาลต าบลสุไหงโก-ลก 
ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม บรรยากาศการประชุม 

 
ภาพที่ 9-2    บรรยากาศในการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 



 กรมทางหลวง โครงการส ารวจและออกแบบ 
 กระทรวงคมนาคม ทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก 

PVS-95  PDC  CASE -35- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

10.  แผนการด าเนินงานในขั้นต่อไป 
 
  1)  ด้านวิศวกรรมและจราจร 
   (1) งานด าเนินการส ารวจข้อมูลแนวเส้นทางและระดับเพื่อการออกแบบรายละเอียดเบื้องต้น 
   (2) งานเจาะส ารวจดินฐานรากและการทดสอบ และงานส ารวจแหล่งวัสดุก่อสร้างและการทดสอบ 
   (3) งานออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และประมาณราคาค่าก่อสร้างเบื้องต้น 
    ได้แก่ งานออกแบบรายละเอียดงานทาง  งานออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างต่างระดับ 
อาคารระบายน้ า และโครงสร้างอ่ืน ๆ งานออกแบบรายละเอียดทางแยก และระบบอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง งานศึกษา
ด้านอุทกภัยและสภาพการระบายน้ า งานสถาปัตยกรรม และงานประเมินสาธารณูปโภคที่ถูกรื้อย้าย 
   (4) งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ด าเนินงานจัดท าแผนที่ประกอบ พรฎ.เวนคืนส าหรับผู้ได้รับผลกระทบ
ทางตรงจากการเวนคืนที่ดิน  
 
  2) การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
   (1) ด าเนินการรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องท าการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA)  
ต่อรูปแบบโครงการที่ได้รับการคัดเลือก รวมทั้งก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
   (2) ด าเนินการขออนุญาตเข้าศึกษาวิจัยทางวิชาการในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติป่าลุ่มแม่น้ าบางนรา
แปลงที่ 2 และพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเทพรัตนาสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี 
 
  3)  การมีส่วนร่วมของประชาชน 
   (1) สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เผยแพร่
ต่อสาธารณชนภายใน 15 วัน และน าไปใช้พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ  
   (2) ด าเนินการจัดประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) ในช่วงเดือน
มกราคม 2566    
   (3) ด าเนินการประชาสัมพันธ์ความก้าวหน้าของโครงการอย่างต่อเนื่อง โดยสรุปความก้าวหน้า  
ของโครงการผ่านเว็บไซต์โครงการ www.ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก.com 
 
  

http://www.ทางเลี่ยงเมืองสุไหงโก-ลก.com/
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PVS-95  PDC  CASE -36- เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือก 
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

11.   ติดต่อสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม  
 

หน่วยงานเจ้าของโครงการ 
 

 

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ถนนพระราม 6 แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท์ :   0-2354-6668 ต่อ 24025   
โทรสาร :   0-2354-1043 
E-mail :   surveydesign.doh@gmail.com 

  
 
 
 
 
 

แขวงทางหลวงนราธิวาส 
ถนนสุริยะประดิษฐ์ ต าบลบางนาค อ าเภอเมืองนราธิวาส จังหวัดนราธิวาส 96000  
โทรศัพท์ : 0-7351-1108 
โทรสาร : 0-7351-3569 
E-mail :   Highway.Nara317@gmail.com 

  
  
กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา 
 

 

บริษัท พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแต้นซ์ จ ากัด                   
เลขท่ี 3 ซอยโชคชัย 4 ซอย 78 แยก 9 ถนนโชคชัย 4 แขวงลาดพร้าว เขตลาดพร้าว 
กรุงเทพมหานคร 10230 
ติดต่อ     :   คุณนภัสรพี อนันตชัยพงศ์ 
โทรศัพท์ : 0-2942-3563-5 
โทรสาร : 0-2942-3562 
E-mail  : pvs95consultants@yahoo.com 

  

 

บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท์ คอนซัลแตนส์ จ ากัด 
เลขท่ี 16, 18 ซอยนวมินทร์ 98 แขวงคันนายาว เขตคันนายาว กรุงเทพมหานคร 10230 
ติดต่อ    :   คุณสุภัตรา ปรีชา 
โทรศัพท์ :   0-2948-6014-8 
โทรสาร :   0-2948-6013 
E-mail :   pdc_con@yahoo.com 

  

 
บริษัท ซีวิล แอนด์ สตรัคเจอรัล เอ็นยิเนียร์ส จ ากัด 
เลขท่ี 51/25 ซอยงามวงศ์วาน 42 ถนนงามวงศ์วาน แขวงลาดยาว เขตจตุจักร 
กรุงเทพมหานคร 10900 
ติดต่อ     :   วันชัย พรพรหมโชติ 
โทรศัพท์ :   0-2941-1061-2  
โทรสาร :   0-2941-1060 
E-mail :   info@casethai.com 
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